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SINDACATO DI POLIZIA

Prot. 376/17 S.N. Roma, 12 aprile 2017

MINISTERO DELL'INTERNO

DIPARTIMENTO DELLA PUBBLICA SICUREZZA
SEGRETERIA DEL DIPARTIMENTO

UFFICIO PER LE RELAZIONI SINDACALI

00184 ROMA

OGGETTO: Bozza della Convenzione tra il Ministero dell’Interno e il Gruppo Ferrovie dello Stato
Italiane S.p.a..
OSSERVAZIONI

In merito alla bozza di Convenzione in oggetto indicata, trasmessa da codesto Ufficio con nota datata
4 aprile u.s. e recante prot. 001533/2017, il COISP esprime osserva quanto segue:

Con i primi tre articoli della bozza in esame - benché apparentemente simili alla precedente Convenzione -
viene completamente capovolto quello che deve essere I’assetto strutturale della collaborazione obbligatoria
tra la Polizia Ferroviaria ed il Gruppo Ferrovie dello Stato Italiane S.p.a..

In materia di sicurezza generale in ambito ferroviario e del relativo coordinamento tra I’ Autorita Pubblica
competente (A.N.S.F., A.R.T. e Polfer) ed il Gestore Infrastruttura e gli altri attori privati, le norme cardine sono:
1. il D.Igs. 162/2007 (recepimento delle direttive 49 e 51/2004/CE);

2. il Decreto 4/2012 A.N.S.F. con gli allegati A “Attribuzioni in Materia di Sicurezza della Circolazione
Ferroviaria”, B “RCF” e C “Norme per la Qualificazione del Personale con Attribuzioni di Sicurezza”;

3. il Regolamento (CE) n. 1371/2007 del Parlamento e del Consiglio Europeo (Diritti e Obblighi dei Passeggeri
nel Trasporto Ferroviario);

4. il D.Lgs. 17 aprile 2014, n. 70 in materia di Disciplina Sanzionatoria per le Violazioni delle disposizioni
del regolamento (CE) n. 1371/2007;

5. le successive disposizioni di Legge che costituiscono norme di attuazione od emanazione delle suddette
normative cardine.

L’art. 26 del Reg (CE) 1371/2007 “Sicurezza Personale dei Passeggeri” recita testualmente: “Di concerto
con le autorita Pubbliche, le imprese ferroviarie (Trenitalia, Trenord, NTV etc.), i gestori delle infrastrutture
(RFI) e i gestori delle stazioni(Grandi Stazioni, Centostazioni, RFI etc.) adottano misure idonee nei rispettivi
ambiti di responsabilita, adeguandole al livello di sicurezza stabilito dalle autorita pubbliche, per assicurare
la sicurezza personale dei passeggeri nelle stazioni ferroviarie e sui treni e gestire i rischi”.

In riferimento a tale articolo di Legge, I’art. 17 del D.lgs. 70/14, oltre a stabilire la sanzione cui soggiace
Iattore ferroviario (RFI, Trenitalia, Grandi Stazioni etc.) in caso di inosservanza di predetto obbligo,
chiude stabilendo che: “Restano fermi in ogni caso i compiti e gli interventi di esclusiva responsabilita
degli organi di polizia e di pubblica sicurezza, come stabiliti dalle norme vigenti”.

La recentissima legiferazione di caratura europea e nazionale ha costituito, finalmente, il riordino
normativo afferente tutti gli aspetti della sicurezza in ambito ferroviario, in Italia obsolescenti grazie all’eccessiva
“stratificazione normativa” e alla “privatizzazione” delle Ferrovie dello Stato.
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Ciononostante, il Gruppo F.S. S.p.a. nei rapporti con la Polizia Ferroviaria sembra non aver rinunciato
all’autoreferenzialita che gli era propria quale operatore unico e Autorita competente a legiferare e regolare
la materia. Quanto sopra sebbene la collaborazione con la Polizia Ferroviaria non & una scelta aziendale,
bensi un preciso obbligo imposto dalla Legge a chi esercita attivita ferroviaria in virtt di una concessione.

Nella precedente Convenzione si stabiliva che il Comitato Centrale si sarebbe riunito mensilmente,
per fornire al Servizio Polizia Ferroviaria le informazioni necessarie per elaborare mirate strategie
(...formulazione aderente alla norma cogente...) mentre nella bozza di Circolare in esame tale concetto
e divenuto: “I servizi predisposti dalla Polizia Ferroviaria nell’interesse del Gruppo FS Italiane e mirati
alla tutela della sicurezza ferroviaria, sono determinati sulla base delle risultanze e delle necessita evidenziate
in sede di Comitato Centrale e tenendo conto dei flussi”. Una nuova formulazione che non & aderente alla vigente
normatival

Ecco quindi che il servizio reso in ambito ferroviario dalla Polizia di Stato quale Autorita competente
a stabilire il livello di sicurezza che gli attori ferroviari devono garantire ai viaggiatori sui treni e nelle stazioni
(art. 26 reg (CE) 1371/2007) dovra prestare un servizio a pagamento nell’interesse del Gruppo FS, la cui qualita
sara valutata, alla stregua di un servizio di packaging nei supermercati, da “indagine di customer satisfaction”.

Andando oltre una mera considerazione semantica, appare evidente che la nuova bozza di Circolare,
riformulando i termini esecutivi della collaborazione e prevedendo addirittura che I’operato della Polizia
Ferroviaria debba essere valutato da “...indagine anonima di customer satisfaction” (sic), ribadisce la gia
anacronistica posizione dominante ed autoreferenziale del Gruppo Ferrovie dello Stato con la presunzione che sia
questi a stabilire quali siano le criticita, quando come e dove dovrebbero operare gli Agenti della Polizia di Stato.

Alla luce di quanto sopra, sembra evidente che la bozza di Convenzione in accettazione, fondi
su presupposti erronei, certamente non conformi alla ratio della attuale normativa... e necessita pertanto
di giusti correttivi.

In ordine all’aspetto economico, sembra che siano stati operati correttivi alle sole indennita
per le cd. “Scorte lunghe notturne e diurne”. E quindi necessario - a parere di questa O.S., stabilire un incremento
anche delle altre indennita (si citato, a titolo di esempio, I’indennita di vigilanza scalo diurna e quella di scorta
per i treni critici regionali che non vengono aumentate da circa 10 anni e cioé dalla stipula della convenzione
datata ormai novembre 2007), come € necessario chiarire che le stesse sono al netto della eventuale tassazione.

Inoltre deve essere previsto il loro pagamento entro un termine massimo, garantito e ben definito.

Sempre con riguardo alle indennita, I'art. 4 punto 3. della bozza di Convenzione stabilisce che l'indennita
di vigilanza scalo verra corrisposta esclusivamente agli Operatori che prestano servizio presso il COC
(sala operativa) o svolgono presenza costante e visibile, in uniforme. La precedente Convenzione, invece,
statuiva che la ridetta indennita sarebbe stata corrisposta anche “al personale della Polizia Ferroviaria
che effettua attivita di P.G. e di Polizia Amministrativa per la prevenzione e repressione dei reati e degli illeciti
in stazione e lungo linea”. Ora, poiché non & accettabile che I’indennita in parola venga negata a quei colleghi
che, proprio per assolvere anche agli obblighi della Convenzione, sono chiamati a svolgere analoga attivita
in abiti civili, si chiede una modifica della norma sopra citata, cosi riportandola a quanto previsto
nella precedente e attuale Convenzione.

Sempre il menzionato art. 4 prevede al comma 8 che dall’indennita di vigilanza scalo & escluso
“il personale impiegato nello svolgimento di servizi meritamente burocratici”. Ebbene, in questo caso
e assolutamente necessario che venga chiarito, nella stessa Circolare, che per “servizi meritamente burocratici”
non si intende I’attivita di P.G. e amministrativa nonché la vigilanza delle caserme o uffici, al cui personale
che vi & comandato va invero corrisposta la citata indennita.

Una forte critica viene fatta a quanto previsto dal comma 6 dell’articolo 4 relativamente al fatto
che il responsabile dell’ufficio compartimentale debba comunicare preventivamente al referente di protezione
aziendale il numero di Operatori previsto per ciascun turno di servizio. Un tale accordo potrebbe pregiudicare
la sicurezza degli Operatori di Polizia in un particolare contesto storico in cui I’allerta terrorismo rimane altissima
e rende le stazioni ferroviarie degli obiettivi sensibilissimi.
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Ancora con riguardo alle scorte dei treni a lunga percorrenza si € riscontrato - come detto - I’aumento
dell’indennita forfettaria e contestualmente la cancellazione dell’obbligo da parte delle Ferrovie di mettere
a disposizione del personale impegnato nelle scorte sia una struttura alberghiera per riposarsi sia i buoni pasto.

Ebbene, ciod stante, € certamente necessario che codesto Dipartimento chiarisca se € sua intenzione mettere
a disposizione strutture proprie per far riposare gli Operatori impiegati in tali servizi o se verranno stipulate
apposite convenzioni con strutture alberghiere private che dovranno essere pagate dagli Operatori in loco
(in tale ultima ipotesi si chiede di sapere chi provvedera alle eventuali prenotazioni). Allo stesso tempo,
qualora vitto e alloggio saranno completamente a carico degli Operatori, si pretende che I’Amministrazione
si faccia carico di garantire loro, a titolo di anticipo dell’indennita che percepiranno dopo mesi, una somma pari
alle presumibili spese di vitto e alloggio.

Per quanto riguarda I’assicurazione (articolo 8), si chiede se la relativa polizza copra anche I’attivita
di P.G. svolta a seguito di eventi delittuosi accaduti in ambito ferroviario (es. infortunio occorso a personale
impiegato nella cattura di ladri di rame in luoghi non di pertinenza delle Ferrovie).

Si chiede anche di valutare la possibilita per il personale della Polizia Ferroviaria, munito della tessera
di cui all’articolo 9 comma 3, di poter aver accesso ai treni del Gruppo pagando un diritto di ammissione
0 di approntare un’apposita convenzione per avere uno sconto quando il personale viaggia libero dal servizio
come previsto peraltro con NTV.

In merito all’aggiornamento professionale (articolo 10, comma 1, lettera C. della bozza di Convenzione)
si sottolinea che le ferrovie dovrebbero sempre mettere a disposizione dei vagoni ferroviari in modo da poter
permettere agli Operatori della Polizia Ferroviaria I’aggiornamento e I’adeguamento delle tecniche operative
in ambito ferroviario nonché porre gli stessi a disposizione anche di altri reparti della Polizia quali NOCS e UOPI
per poter cosi avere sempre del personale adeguatamente preparato ad intervenire sui mezzi di circolazione
ferroviaria.

Infine un appunto riguardante la proroga (articolo 12) della Convenzione; si chiede che qualora
detta Convenzione dovesse essere prolungata, debba essere data comunicazione scritta entro 60 gg
e che il relativo rinnovo debba essere stipulato entro tre mesi dalla scadenza al fine di evitare eventuali
penalizzazioni economiche per il personale.

Per quanto sopra, Si ritiene necessario programmare un incontro che si chiede esplicitamente.

In attesa di cortese riscontro, I’occasione é gradita per inviare i piu Cordiali Saluti.

La Segreteria Nazionale del COISP
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Ministero dell'interno - Dipartimento Pubblica Sicurezzza
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Protocolla @ 00153372017
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DIPARTIMENTO DELLA PUBBLICA SICUREZZA

SEGRETERIA DEL DIPARTIMENTO
UFFICIO PER LE RELAZIONI SINDACALI

N. 555/RS/ Roma, data protocolio

OGGETTO: Bozza della Convenzione tra il Ministero dell’Interno e il Gruppo
Ferrovie dello Stato Italiane S.p.a.

ALLA SEGRETERIA NAZIONALE SIULP =ROMA=
ALLA SEGRETERIA GENERALE SAP =ROMA=
ALLA SEGRETERIA NAZIONALE SIAP =ROMA=
ALLA SEGRETERIA GENERALE UGL-POLIZIA DI STATO =ROMA=
ALLA SEGRETERIA NAZIONALE SILP CGIL =ROMA=
ALLA SEGRETERIA GENERALE
CONSAP-ADP-ANIP-ITALIA SICURA : =ROMA=
ALLA SEGRETERIA NAZIONALE FEDERAZIONE COISP =ROMA=
ALLA SEGRETERIA NAZIONALE
FEDERAZIONE UIL POLIZIA (UIL POLIZIA-M.P.-P.N.F.D.) =ROMA=

Si trasmette la bozza di convenzione concernente I’oggetto, fatta pervenire
dalla Direzione Centrale per la Polizia Stradale, Ferroviaria, delle Comunicazioni e
per i Reparti Speciali della Polizia di Stato, con preghiera di far pervenire le proprie
osservazioni entro e non oltre il 12 aprile p.v.

IL DIRETTORE DELL’UFFICIO

(Tommasp Ricciardi)
3‘: -
i
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CONVENZIONE

tra

Ministero dell’nterno — Dipartimento della Pubblica Sicurezza (di seguito
“Dipartimento™) in persona del Capo della Polizia — Ditettore Generale della
Pubblica Sicurezza — Prefetto Dott. Franco GABRIELLY con sede in Roma,

Piazza del Viminale n. 1, Codice Fiscale n. 80202230589 ed 7 domiciliato ai fini della
presente Convenzione ;

€

Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A. — Socie
“Gruppo FS Italiane”), in persona del’ Amminist

MAZZONCINI con sede in Roma, Pigzai: 5589
Registro delle Imptese di Roma (Trib ) ice Fi
06359501001 — R.E.A. n. 962805 ed # domici

Decreto Ministerialé arzo 1989 e successive modifiche e integraziont;
* Legge 7 agosto 1990 n. 241 e successive modifiche e integrazioni;

* Decreto Legge 5 dicembre 1991 n. 386, convertito dalla Legge 29 gennaio 1992 n.
35;

® Decreto Legge 11 luglio 1992 n. 333, convertito dalla Tegge 8 agdsto 1992 n. 359,
® Decreto del Presidente della Repubblica 7 agosto 1992 n, 417,

® Deliberazione Comitato Interministeriale Programmazione BEconomica del 12
agosto 1992;

¢ Iegge 23 dicembte 1999 n. 488;
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* Atto di concessione 138T Decreto Ministeriale 31 ottobre 2000 - Ministero dei
Trasporti ¢ della Navigazione;

¢ Decreto Legislativo 8 giugno 2001 n. 231;
* Regolamento CE n. 1371/2007;
® Decreto Legislativo 9 aprile 2008 n. 81;

CONSIDERATO

® che nel dicembre 2000 & stata costituita Ferrovie dello Stato Holding S.xl,
trasformata nel luglio 2001 in Ferrovie dello Sta

® che nel giugno 2000 ¢ stata costtuita la Societa T
viaggiatori e delle merci;

° che nel luglio 2001 & stata costmnta

S1 convier®s

(Principi generalf)
1. Quanto precede costituisce parte sostanziale e integrante della presente
Convenzione a tutt gli effetti di Legge.

2. La presente Convenzione, che annulla e sostituisce quella firmata it 17 lughio 2012,
costituisce riferimento per tutte le Convenzioni ultetioti che saranno sottoscritte
dal Dipartimento con altte societd ferroviatie, anche sotto il profilo remunerativo.
II Dipartimento si impegna altresi ad adeguare i setvizi predisposti ai volumi di
traffico distint per tipologia di servizio (unga percorrenza e trasporto regionale).

3. L’applicazione della presente Convenzione ¢ affidata 2l Comitato Centrale che si
pué avvalere del supporto dei Comitati Tetritoriali, di cui al successivo art.3.
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- I servizi predisposti dalla Polizia Ferroviaria nellinteresse del Gruppo FS Italiane e

mitati alla tutela della sicurezza ferroviatia, sono determinati sulla base delle
risultanze e delle necessitd evidenziate in sede di Comitato Centrale e tenendo
conto della consistenza dei flussi dell’utenza ferroviaria,

. Pet monitorate il livello di sicurezza percepita dall’utenza in relazione ai servizi
svold dalla Polizia Fetroviaria, vengono trimestralmente eseguite delle indagini di
customer satisfaction in forma anonima a cura di un soggetto terzo specificamente
individuato al fine di elaborate le opportune azioni di intervento.

. Le Parti si impegnano a condividere e tealizzare campagne informative per la

sicurezza ferroviaria nel comune intento di sengibilizzare Putenza all’adozione di
comportamenti corretti, nei lmit delle risors pomiche messe a disposizione
dal Gruppo FS Italiane. :

nte Convenzione

widard di sicurezza, le
#1 fenoment destinat

fte con cadenza mensile al
strati in ambito ferroviario.

fanoil Birettore del Servizio Polizia Ferroviaria ed il
fezione Asésidale del Gruppo FS Italiane — o loro delegati —
accompagnati da rappresentanti del Dipartimento o di altre
po Eftltaliane, per analizzare e condividete le informazioni
e Gek  elaborare strategie di contrasto dei fenomeni illeciti
proviario, nonché ad indirizzare 1 servizi di vigilanza scalo e
scorta treno in ragione di puntuali analisi condivise.

. Ai Comitati Tersitoriali pattecipano i Ditrigenti dei Compartimenti di Polizia
Ferroviaria — o loro sostitutt - e i Responsabili locali di Protezione Aziendale del
Gruppo FS Italiane, che si possono avvalete del supporto di altr soggetti coinvolti
a livello territodale nelle problematiche da trattare.

. ¥ Comitati Territoriali, che si tfluniscono con cadenza almeno mensile, tiportano gh
esii degli incontri, con le conseguenti indicazioni e prioritd di sicutezza, al
Comitato Centrale di cul al presente articolo.

L)
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4. Le Parti convengono di trattare le tematiche logistiche nel’ambito del Comitato
Logistico, che si tiunisce annualmente per favorire soluzioni rapide e condivise in
ottemperanza agli obblighi detivanti dalla notmativa vigente, coinvolgendo le
Societa del Gruppo FS Italiane interessate o altre articolazioni del Dipartimento.

Articolo 4
(Servizi di vigilanza scalo e corresponsione delle indennity)

1. 11 Gruppo FS Italiane, per i servizi di cui alfatt. 1 svolt dalla Polizia Ferroviaria, si
impegna nei confrond del Dipattimento a corrispondere un’indenniti di vigilanza
scalo per il personale della Polizia Ferroviaria che svolge attivitd di presenziamento
nelle stazioni e/o neghi impianti ferroviari.

determinate:

a. diurna {dalle ote 6.00 alle ore
-~ Legge viene aggiunto importo

{Eimporto g
g un totall

7 Vora previsto pet

i€ 2,50 Yora.

; 6peratori di Polizia
i Centro Operativo

o erettitrici automatiche, atd di
“varchi di accesso all’area binar,

ali mercl, parchi materali rotabili, platee
Zmite pattugliamento auto), con particolare

0 40 Per la circolazione ferroviada su ampie aree
geogratiche quali S&émi di Comando e Controllo (SCC), Apparati Centrali
Computerszzati (ACCi Posti Centrali di Controllo (PCC).

. Per rafforzare ulfesre nte la tutela della sicurezza ferroviaria, nonché la
ptevenzione e représgione dei fenomeni illeciti, nel dspetto degli indirizzi stabiliti
dal Comitato Centrale i Comitati Territoriali individuano gl impiant cdtici in cui i
servizi di vigilanza vengono svolti in via continuativa per gli interi turni di servizio.

. L’individuazione degli impianti critici & determinata sulla base di criteri oggettivi
quali le dimensioni, la posizione strategica, 1 flussi di passegget, 'andamento dei
fenomeni illeciti nonché, ove dispomibili, le tilevazioni di customer satisfaction. In
relazione ai consolidati volumi di traffico ¢ del rilievo strategico che assumono pet
la sicurezza e la regolatita delesercizio ferroviatio, sono considerad
permanentemente critici gli impianti di Totino Porta Nuova, Milano Centrale,
Verona Porta Nuova, Venezia Mestre, Venezia Santa Lucita, Genova Piazza
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Prncipe, Bologna Centrale, Firenze Santa Martia Novella, Roma Termini, Roma
Tiburtina, Napoli Centrale, Bati Centrale, Palermo Centrale.

. Per la pianificazione operativa dei servizi di vigilanza scalo negli impianti critici
individuati, il tesponsabile del competente Ufficio compartimentale di Polizia
Ferroviaria ed il referente territoriale di Protezione Aziendale si incontrano
preventivamente, con cadenza settimanale, in una riunione progtammatica in cui
vengono definite le aree specifiche di intervento (gare di accesso all’area binas,
biglietterie, marciapiedi e banchine, altre aree di stazione individuate nel corso
del'incontto) e in cui, sulla base delle disponibilits di petsonale, il responsabile del
competente Ufficio compartimentale di Polizia Ferroviaria comunica al referente
tetritoriale di Protezione Aziendale il numero digPF previsti per ciascun turno di
SELViZio.

;

responsabili dei Settord Qpies
svolgimento di servizi méfatmente &

:no ordinaria diutna e nottutna prevista per

1,22 Pora.

ente riscontrate e alle tratte critiche proposte dal
;istlla base di elementi oggettivi documentabili:

a. fonti: indicazioni delle Forze di Polizia, denunce di reato, verbali di
accertamento, tapporti del Personale di Accompagnamento, analisi di

Protezione Aziendale, segnalazioni dell’utenza e delle Strutture del Gruppo FS
Ttaliane; . '

b. criteri: reiterazione di fenomeni illeciti (aggressioni, attivitd abusive o moleste,
furti o rapine, questua, ati vandalici, ...), flussi di passeggeri critici o che
tradizionalmente costituiscono elemento di criticitd, storicizzazione dei danni
economici patit.
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Le indennitd di scorta per i servizi attinentl ai treni ritenuti ad alto profilo di

criticitd in tratie regionali sono cosi definite:

* dalle ore 9.00 alle ore 18.00: all'importo di € 1,22 Pora previsto per Legge viene
aggiunto I'impotto di € 2,28 per un totale di € 3,50 Pora;

* dalle ore 18.00 alle ore 9.00: all'importo di € 1,22 Pora previsto per Legge viene
aggiunto Vimporto di € 4,78 Pora per un totale di € 6,00 Pora,

- 11 Cornitato Centrale individua i treni ritenuti ad alto profilo di criticiti a lunga

percorrenza nottutna per la scorta dei quali sono previste indennitd di scorta
forfettarie:

a. € 130,00 pro capite, per il petsonale che svolg&iservizi di scorta sui treni a lunga
percorrenza nella fascia notturna con orandid#¥woro non infetiore a 5 ore
consecutive. 2 bordo del medesimo convoglio} Gilwe particolari necessita
previamente concordate tra le Parti @75,

b. € 60,00 pro capire, pet il persony
percortenza nella fascia diugna
percostenza a bordo dei cgf

internazionali, con oritio di lave:
continuative 2 bordo del medest;
previamente it a le Par

: cluta a partire dal momento della partenza
0 previSin.dalli@ratio Ufficiale ed include il tempo di sosta
70 neligarso def*servizio. Al termine di un servizio di scorta & in

tesi concordate in sede di Comitato Tertitoriale. Le
, simento dei servizi e di caleolo delle indennitd sono di
seguito specificate.

a. [ treni funzionali a quelli ctitici, in quanto connessi con Peffettuazione delle
scorte, sono temunerati al pari dei treni critici. Per treno funzionale si intende il
pimo treno utile per raggiungere pit velocemente il uogo di partenza del treno
critico da scortare o il primo treno utile per rientrare pid velocemente in sede
dal luogo di atrivo del treno critico scortato.

b. Rientrano nell'attivita di scorta le attivitd di prevenzione svolte sottobordo ai
treni eventualmente presenti in stazione nel periodo intercortente tra la fine di
una scotta e I'inizio della successiva.
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c. La tratta su cui si effettua il servizio di scorta deve essere indicata nei Jormat,
specificando tutti i treni scortati per coptire Pintera tratta.

d. A bordo del medesimo treno vengono cortisposte indennity per un massimo di

twe OPF per singola tratta, fatte salve particolari necessith previamente
concordate tra le Parti (la stazione di fine scorta pud coincidere con quella di
inizio di una scorta successiva con altdi OPF).

¢. L’indennitd viene corrisposta in base all’orario effettivo di scorta e alla fascia
oraria di riferimento (diurna/potturna) ad esclusione dei servizi forfettati.

f. Non & ricompresa la vigilanza scalo per i tempo di salita e/o discesa dal treno,

Per le indennita di scorta treno forfettarie difdui al presente articolo comma 4

B
, iostrandosia Tesseta
DPS Pollfer in corso di val

annota le informazio ~scortata, telefono
cellulare) mediante gl : tazione. Il Capotreno
ed il personale di Polizia Ferroviasih di 0 econdo la procedura
GSMR in vigoge

rendersi cost

: £ quando non sia stato svolto il
per tgadda durata prevista, su proposta dei
: del Comitato Centrale.

i altre societd ferroviatie,

Articolo 6
(Disposizioni comunt ai sexvizi ¢ alle indennitd di vigilanza scalo e scotta treno)

. Le modalita di espletamento del sexvizio di vigilanza scalo e scorta treno devono
riferirsi ai principi normativi in matetia fissat dal Decreto Ministetiale n. 1211 del

30 marzo 1920, ruttora vigente, adeguate all’avvenuta evoluzione del mondo
ferroviario.

. Per i treni a mercato 2 lunga percorrenza che effettuano poche o nessuna fermata
intermedia per servizio viaggiator, dove i fenomeni illeciti si verificano
ptevalentemente allatto della partenza o nelle stazioni di sosta o artivo, vengono
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preferibilmente predisposti setvizi mirati di presenziamento, sia in funzione

preventiva che repressiva, durante il petiodo di permanenza del convoglio sulla
banchina di partenza. '

- L’indennita di vigilanza scalo non ¢ cumulabile con Pindennith di scorta per treni a
lunga petcorrenza.

- Le indennita di vigilanza scalo e/o scorta non sono ticonosciute in caso di indagini
di Polizia Giudiziatia, visite ispettive e consegna di cortispondenza.

- Tutte le indennitd vengono cotrisposte dal Gruppo FS Italiane al Ministero
dell'Interno tramite il versamento, con cadenza trimestrale, sul capo d’entrata XIV
= capitolo 2439 P.G. 17, per la successiva riassgg azione ai competenti capitoli di
bilancio dello Stato di Previsione del Migistero® erno, sulla base di un reporr
analitico mensile elaborato da ciascun Compartimi
differenziazione delle indennita di Vlgﬂfl pscalo e

. Sono esclusi dalla presente Convenz fiati dal idigla Fetroviatia
nell'interesse di altre societd fe i NG
dal Gruppo FS Italiane alcun t

S cari a3, del dipendente,
cortisponderd anche le ritenute oflfligatore pei:

lavoro. 25

o dicui alla presente Convenzione, svold

daglis FS Irabane, sono oggetto di specifica
ey

tends

It report izl ; fite firmato dal Ditigente autorizzatore, deve
essere invi: timento di Polizia Ferroviaria al Gruppo FS
Italiane entro'd successivo a quello di svolgimento dei servizi.

Nel rispetto del*Zsitgfisdi sicutezza e confidenzialiti previsti dalla normativa
vigente, le Parti cofifermano il comune impegno di adottare e avvalersi di un
apposito sistema informatizzato GASP - Gestione Amministrativa Servizi PolFer,
realizzato dal Gruppo FS Italiane, per lo scambio dei dati sul servizi e pet la
compilazione dei format individuali di rendicontazione dei servizi di vigilanza scalo
e scorta treno da parte dei Compartimenti di Polizia Fetroviaria.

Le Parti si impegnano altresi 2 conseguite il superamento della gestione cartacea
tramite la dematerializzazione del processo di rendicontazione.

Nel format di rendicontazione dei servizi di vigilanza scalo devono essere precisat

Vimpianto ¢ la zoma presso cui ¢ svolto il servizio, con il computo dellorario
effettivo.
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Nel format di rendicontazione dei servizi di scorta treno deve essere indicato il
‘numero Perld attribuito a ciascun OPF,

lo caso di indisponibilita del sistema informatizzato GASP, i formar sono inviati
entto il mese successivo a quello di svolgimento dei servizi, unitamente alle copie

della contabilita e alle tabelle in originale per la vigilanza scalo e la scorta treno
debitamente firmati.

Articolo 8

(Assicurazioni)

- 11 Gruppo FS Italiane s’impegna a sottoscrive
estendere quella gid accesa, per indennizza
infortuni professionali subiti dagli OPF specific
aree ferroviatie in attivitd di vigilanz o efo
favore delle Societd del Gruppo FS It

spolizza assicurativa, ovvero ad
ndati 1n servizio nelle
#ra._esclusivamente a

integratl di secunil e PesTn, Tomi it a #na TVCC, presso le Sale

ipirti ¢ i F a) fine di omogeneizzare gh
strumenti pet B
della Polizia Fers

Per teignd Lialiané’si impegna a valutare, unitamente alla
P ale piattaforma di ulteriori implantd di
videss one ovvero da realizzare in presenza di
specift

Per Pespleta
formisce: ai D‘"ﬂ@g
Polizia Ferroviatig i Libeta Citcolazione di 1° classe della setrie IR/N; ai
Funzionati del Servigio e agh altri Dirigenti e Funzionati dei Compartimenti di
Polizia Ferroviaria, un carmer annuale di viaggio serie DP/C30 di 1° classe; al
testante petrsonale, Tessere di servizio DPS PolFer munite di fotografia del
titolare. :
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Articolo 10

(Formazione e aggiornamento professionale)

1. Nella forrng,zione generale e negli aggiornamenti professionali del proptio
personale dipendente, le Parti favoriscono la conoscenza reciproca dei rispettivi
ambit di competenza e, pertanto:

a. il Gruppo FS Italiane s’impegna a prevedere, nellattivits di formazione generale
svolta a favote dei propri dipendenti, la partecipazione di un’aliquota di OPF
finalizzata allaggiornamento sulle innovazioni tecnologiche e sulle procedure
correlate alla sicurezza dellesercizio ferroviario; nell’ambito di appositi incontd
tea le competenti articolazioni delle Parti, eiranno essere realizzati specifici
moduli didattici predisposti dal Gruppo FS Taliine e, ove dchiesto, il Gruppo
medesimo si impegna a concorrere Téwpazione specialistica e
all'aggiornamento del personale di Polfzia Ferrowad o 1 moduli didattici
predisposti dalla Specialita; :

b. il Dipartimento simpegna 2 c
livello territoriale, alla formidiyi
ordine ai compiti svoly idail
allistruzione del persgmgle del Gruppo mé
idonee procedure di*%icurezzaie alla pr
favoriscano la i

Ancorittipetiodici a
tuppo FS Ttaliane in
contribuird, altresi,
imo in Ggdine alladozione di
one compostamenti che

Ttaliane puo ‘ze isp det vagi roviari per i Compartiment, con
temp] ¢ modali@ i ey Corif itor

“dche al fine diridurte 1 tempi di interruzione della linea
Hancidentl e B¢

azfa per Ueffettuazione di rlievi e sopralluoghi

mie fornisce il matetiale tecnico adeguato
ticolate attivita.

Articolo 11
(Mezzi di trasporto)

1. Fetme restando le dotazioni gia in uso, 1 Compartimenti di Polizia Ferroviatia sono
dotati, a cura del Gruppo FS Italiane, di carrelli elettrici a quattro ruote secondo il
fabbisogno concordato in sede di Comitato Logistico, personalizzati con i coloti e
le scritte della Polizia di Stato, per l'utilizzo allinterno delle stazioni.

2. B cuta dei Compartimenti di Polizia Ferroviaria custodire tutti i documenti
otiginali e metterli a disposizione pet eventuali verifiche e controlli da parte del
Petsonale di Rete Fetroviatia Italiana e ad interfacciarsi con la Direzione
Territoriale Produzione di rifetimento per le attivith di manutenzione e revisione
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dei mezzi in uso, secondo le disposizioni emanate da Rete Ferroviaria Ttaliana pet

la circolazione in ambito fertoviario.

Per l'attivazione delle manutenzioni ordinarie e straordinarie dei mezzi, la Polizia

Ferroviaria deve datne tempestiva comumicazione alle Direzioni Tetritoriali
Produzione competenti per territorio.

L’eventuale installazione degh apparati radio a bordo dei carrelli elettrici sard a cura
del Dipartimento.

Articolo 12
(Durata e recessg)

- La presente Convenzione ha validitd quaddennale:adizorrere dalla data della sua

sottoscrizione, salvo proroga.

Ciascuna delle Pard ha facolsd di
recesso, che sard efficace dechnsf
comunicazione effettuata con gaccdmandats
vantare alcuna pretesa, anch

o rimborso, ad esclusion

data del recesso.

Allo scadere della P ?’ ! 167, @+ Comitato Centrale sia
manifestato Pinge L A #Hanovo, nelle more della
sottoscrizione *dalla Polizia Ferroviatia in

Paltra “parte possa
ompenso, indennizzo
{ effettuate fino alla

e annualmente lo stato di applicazione della
pet iscritto eventuali rettifiche,

Articolo 14
(Deposito cauzionale)

. Tenuto conto della notoria solidita finanziaria, it Gruppo FS Italiane & esonerato

dal prestate cauzione, ai sensi delPart. 54 del Regio Decreto 23 maggio 1924 n. 827
e successive modifiche e integrazioni. '
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Articolo 15
(Rapport tra le Parti)

1. Per linterpretazione e Pesecuzione dells presente Convenzione, i rapporti si

svolgono tra la Direzione Centrale Protezione Aziendale del Gruppo FS Ttaliane
ed 1 Setvizio Polizia Fetroviaria.

2. Tatte le questioni connesse alle attivitd operative per Pesecuzione della
Convenzione sono demandate per il Gruppo FS Italiane alle Strutture di
Protezione Aziendale di Rete Fertoviaria Italiana e Trenitalia; per il Servizio Polizia
Fetroviaria ai Compartimenti di Polizia Fetroviatia.

Articolo 16

). relazione alla
e éﬁ?‘f&ygnzione, le
> S,

one amiéhevole, La

orni dall’invio della

Per il Ministero dellInterno Per le FS Italiane S.p.A.
11 Capo della Polizia D’Amministratore Delegato
Deozt. Franco Gabriell; Ing. Renato Mazzoncing
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